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Eisenbahnen in Westpreufien

Geschichiliche Emtwicklung der Privat- and Stastsbabnen bis 1920
Von Hans-Waoligang Scharf

Einleitung

In den nechsiehenden Aushithnangen soll ein Yersuch einer zusammenfassen-
den Darstellung des Eisenbahnwesens in cinem Bereich untemmommen werden,
den man, geht man von den politischen Grenzen zwischen dem September 1939
urdl derrn Frikhjahs 1945 s, in etwa als das Gebier des Reichsgoues Danzig-
Westpreuffen bezeichnen kann. Da aber dee eiscnbahnmaBigen Abgrenrumgen su
keiner Feit mie denen der staatlichen {ibereinstimmten, ist eine ahsolat genane
Drefinition nicht eadiglich, sondem im Laule der anndhernd I008Ehrigen Entwick-
fung waren die Bereichsbestimmungen immer etwas flieflend. Insofern soll daher
auch fir die nachfolgenden Ausfithrungen imemer der Berebch hehandelt werden,
den die von der Deutschen Reichshahn sum 1. November 1939 neu geschaffenen
Reichshahndirekrion |[RBDN Danzig umiaBre. Dies war, betrachiet unter der
staatlichen Abgrenzung bis 2um Jahre 1921, weinygehend der Raum der damalipen
preufitschen Proving Westpreufen und nach dem Seprember 1939 der des Heachs-
gates Daneig-Westpreufen, Auch sollen die nechstebenden Aushithrungen sich
weitgeherd auf den cisenbabhnhistorischen und eisenbahntechnischen Bereich
zwischen 1851 und 1945 beschrinken; dort jedoch wo cs zur Darstellung der
Geosamtrusammenhdnge erforderlich ist, kann die Entwicklung des stastlichen
Bereichs nicht villig ausgeklammert werden. Hier sei aber der interessierte Leser
auf den Sorderdruck aus Band 19 (1979] des WesiprepGen-fakrbuchs von Hans.
Jilrgen Schuch ., Westpreuflen im 20, lahrhindent " verwiesen, der die historische
Entwicklung Wesipreufens in dem zn behandelnden Zeitrsum weitgehend nach:-
vallzieht.

Die Entwicklung des Eisenbahnwesens in WestpreuBien ab 1841
al Mlanung und Bau der Preafischen Ostbahn

Machdem am 7. Dezember 1835 mit der Lidwigseizembaln rwischen Nim:
beerg wmd Fileth die ersoe dewtsche Eisenbahn ihren Betrieb aufgenommen hatte,
entstanden dberall in den dentschen Landen weitere Essenbahnbauren, dic mii
Aunsnahme der vom Braumschweigischen Staat gebauten und 1838 in Betrieh
proommenen Strecke Bounschwelg = Wolfenbdinel alle als Privamnternehmen
gebaut wurden. In noch zahlreicherem Mafbe bildeten sich z.uﬂ-:m&nu
Baugescllschafien oder Interessentengruppen, die bei ihren Regi
Cenehmigung von Konsessionen sum Bau und Betrieh von EIH:
meen. Lim in diese Flur der Bahnbauinteressen eine cindgermatoes
dier staaslichen Ordnungsauifsssung entsprechende Einflufnalys
bringen, erlieflen die cinzeloen deutschen Staaten nach und p
setze. In Preufen war durch das Geserz vom 3. Novemb
Betrieh vom Eisenbahnen unter Vorbehalt verschiedenier




rechte Privatuntermnehmungen prinzipiell oberlassen worden. Es war damit
zunichst abseluter Anhinger des reinen Privivbabngedankens. Unter dicser
Primisse entstanden alshald in den preuflischen Provineen zahlreiche Eisen-
bahnbsuten, dic von den verschiedensten Gesellschaften ausgefithrr, nach und
rach grifere Streckenbereiche erhauten.

Mber bereits Mitte der vierziger Jahre des vergangenen Jahrhunderts erlahmee
als Folge einer damaligen winschaftlichen Rezessionsphase in Verbindung mit
cincr groBeren Finanzkrise das Interesse des Kapitals an Eisenhahnbauten.
Immer mechr Gesellschaften wandten sich an den Stast, sie bei der Ausfihrung
der geplanten, profekticren eder in Bau befindlichen Eiscnbahnbauten zu unter-
stiktzen. Daber sah sich die preuflische Regierung gerwungen, von ihrer bisheri-
gen Eisenbahnpolitik abzugehen und durch Zimsgarantien, Erleichterungen bei
der Grundbeschaffung oder aber auch durch direkte Unterstticzungen der Gesell-
schaften regelnd einzugreifen. Noch aber huldigte sic auch weiterhin dem
Privatbahngedanken. An einen cigenen Eisenbahnbau aunf Stastskosten und den
Betrieh von Eisembahnen unter staatlicher Regie wie in anderen deutschen
Lindern dachte sie damals noch nicht. Ert ab etwa 1850 widmete sich der
preubische Staat selbst dem Bahnbau und in der Folpezeis dbemahm er dann den
Betrieb der grofien Privathahnen in seine Verwaltung, dem dann spiter als leczrer
Schritt dic Ubcrmahme der Bahn durch den Stast, also die elgemliche Verstamli.
chumg folgte. MNoch bis weit in die sichziger Jahie hincin wanen in Preuflen die
von Privargesellschafien in Betrich genommenen jihrlichen Streckenkilosmseter
erheblich griifter als die in Staatsbetrieh. Erst durch dic komsequente Eisenbahn-
polink Bismarcks write ab 1878 das Ubergewicht des Staates deutlich hervor und
es entstand mit den Kéniglich Preufischen Stagtseisenbahnen das grifiee Staats-
bahnnetz in Deuwrschland,

Auch in den dstlichen preuischen Provinzen entwickelte sich unter Privating-
tiative sehr rasch ein grofleres Eisenbahnnetz. Als erste dieser grofien, den
dewtschen Osten  erschliclenden  Eisenbahngesellichaften wurde durch
Kabinettsordre vom 24, Mirz 1841 dic Oberschlesische Eisenbahn-Gesellschaft
gegrindet, In den folgenden Jahren enestanden in beiden schiesischen Provinzen,
in Posen, Brandenburg und Posumemn zahlreiche weitere Eisenbahnpesellschaf-
ten, die sich intensiv dem Bahnbau und damde der ErschlicBung des Landes
widmeten. Maturgemilf war sufgrond der wirtschaftlichen Situation dicser Pro-
vinzen oder dem Wunsch, der oberschlesischen Kohle in Konkurmenz mit der
iiber See eindringenden englischen Kohle grifere Absatzmirkte zu cetdinen. sine
Verzinsung des Anlagekapitals gesichert, so dafl sich auf dem Kapitalmark: die
erforderlichen Gelder zum Bauw dieser Bahnen zumeist rasch aufbringen licken.

Anders aber sah es in den Gherwiegend argrarisch onicnticrten i
Cretpranfen und Westpreufien aus. Trotz stastlicher Bemi
stiltzungsangebote Fanden sich keine Unternehmer, dic beredt
Bahnen in diesem Bereich zu bauen. Der preultische Staat hatte
Interesse der Erschliefung der beiden Provinzen, sondern
chen und militinschen Granden ein Inferesse, mumindes:

wirklichung eimer Eisenbahnverbindung swischen der :::E"m

Rrionungsstadt der preuBischen Kinige, also zwischen Berli
hatze er bereits 1841 Vorarbeiten fir den glnstipen
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Eisenbahnlinie eingeleivet; durch Kehinetooadre wom 31, Dezember 1842 wurden
Detailuncersechungen dber die Fiknstigste E-'I:rlu:huﬂﬁhrmq angeordnet, deren
Ergebnisse aber crst am 1. Movember 18448 dem Stastsministerium vongelegt
winden, Am 14, [anuar 1845 beschlof dieses dann eine Festlegung des notwendi-
gen Weichsellberganges bet Dirschowund dle welvere Lintenfiihrang iiber Elbing
nach Kinigsherg. Da die vorausgegangenen Debatten und Abstimmungen in den
standischen Ausschilssen aller Provinzen zu dem Ergebnds gefilhnt hatten, dals
der Bau der groflen Briicken dber Weichse]l und Mogat und der damit verbunde-
nen Strom- und Deichbawten vom Staar dbernommen werden sollie, wurden
munmehr diese in Angriff genommen, wihrend Hir den eigentlichen Bahnbau, der
als Osibahn bezeichneten Serecke sich weitethin kein Unternchmer fand. Mach-
dem die als Folge der MiBemte van 1844 cingetretene Geldkrise erkennen liell,
daf in abschbarer Zelt auch nicht mit dem Baw und Betrieb dieser Eisenbahn
durch eine Privatgesellschaft zu rechnen sei, wurde durch Kabhinettsordee wom 7
Movember | 8446 der Bau elner Eisenbahn nach den beiden Provinzen auf Staats-
kosten angeregt. Bereits durch eine vochergehende Kabinettsordre vom 16, Jamuear
1846 war mibt dem Baw bed Elbing suf Rechnung des Eisenbahnfonds begonnen
und die Streckenfithrung in diesem Raum auf den Weg Elhing - Enhlnhm:n -
Mithlhausen — Braunsherg festgelept worden,

Mit der Ordre vom 7. Movember 1846 wurnde gleichzeitig der einmubensfends
Vareinigte Landrag am die Bewilligurg der erforderlichen Geldmitte] gebeten. In
der Vorlage wurde darauf hingewiesen, daf sich selbst unter Beteiligung des
Seaates keine Gescllschalfr finden lasse, die eine Eisenbahn won Berlin mach
Kbnigsberg zu bauen gewillt sei und daber der Staat auf «igene Fl.i:::'.'lmung_ﬂi:n Buii
e Betrieh dieser Eisenbahn Gbemmchmen midsse. Mit dieser Yorlage ging Prew-
fen aus militinschen, erschlicBungsmiBigen und wirnschaftlichen Grilnden
swangsweist vom Privatbahagedanken als alleinigem Erbauer und Betreiber von
Bisenbahnen ab. In der Sittung des Vereinkgren Landeages vom 7. bis 9, Juns 1847
wurde die Vorlage jedoch dadurch abgelehnt, dalt dieser die zum Bau erforderli-
che Anleithe mut der Frage der Komwaolle des Stasrshaushalies kogpelee. So
muliten mam 1. Oktober 1847 die begonnenen Streckenarbeiten im Bereich
Elbing wieder eingestellt werden, wihrend die Strom- und Deichhauten in
beschrinktem Umiang weitergefiibre werden konnten. Auch war es méglich, im
Bereich Dwiesen mit Streckenarbeiten in geringem Umfang v beginnen. In
Auswirkung der Unruben des Jahres 1848 waren Landtag wie Regiemung nun
geneige, den Fragen des Baus und Besricks von Eisenbahnen auf Staatskosten
aufgeschleasener gegeniiber zu stehen, =0 dall durch eine weitere Ordre vom 14,
Jurd 1848 nunmehe such von Diresen susgebend in Richtung Bromberg, wic auch
in den Bereichen Schneidemih] umd Kreuz mit den Arbeiten begonnen werden
konnie. Ende Seprember 1848 kommten bereita 1300 Arbeiter beim Baua der
Owthahn beschiftigt wenden. Nachdem der news Handelsminister v ﬁ H::p:'ll;

sich beim Bauw und Betrieh won Eisenbahnen Fir das | Gemisc
entschieden hatte, beschlol die preuflische Regierung Anfang 1
den Eiscnbahnban niche mehr susschlieBlich privaten Gesellse
sen, sondem im Interesse cer Landesverteidigung bestimmite
auch die Osthahn gehdiree, filr Rechmung des Staates baven

Mach der Annahme des Gesetzes vom 7. Dezember |
nunmehr auch offiziell zum Bau crmichtige, wurden die




rem Umbang beponnen. Am 27, Jali 1851 konnte der 1454 km lange Abschnire
Kreuz = Schneidenyiih] - Bromberg als erster Abschnitt der Preufischen Ostbahn
in Betrieh penommen werden. The Bedeutung der Exfiffmuang dieser ersten Staats-
hahn PreuBens drickee sich in der Anwesenheir des Monarchen bei den Evh#f-
nungsieterlichloeten aus

Durch den Abschnitt Kreuz = Bromberg war nicht etwa cine vom Gbeigen
preuliischen Eisenbahnneiz isolierte Strecke enistanden, denn diber die bereits
am 9. April 1846 durchgehend in Betrich befindliche Strecke Berlin - Stargard
der Berlin-Stettiner Eisenbahn und die ab 3. Juni 1848 in Betrieh befindlichen
Strecken Stargard - Kreuz der Srargard-Fotener Eisenbahn war cine direkte
Verbindung mit Berlin gegeben, so dafh man zundchst darewd verzichicte, die
kikrzere Verbindung Kreuz — Berlin zu baven, ein Verfahren, das in den ersten
Jahrzehnten des Bahnbaus in Deutschland darchaus diblich war. Da die Stargard-
Posgner Eisenbaln vom 1, Juli 1851 an im Betrieh der provisorschen Kdnigl.
Eisenbahndirektion [KED) der Osthahn in Stettin stand, dic Berlin-Stettiner
Eisenbahngesellschaft aber aus finanziellen Zwilngen hersus sich berelis wom
1. Juli 1847 ab in Bewrich und lawfender Unterhaloang der Stargard-Posener
Bisenbahn befand, unterstand somit die gesamte Streciee Berlin = Stettin = Kreuz
— Bromberg staatlicher Berriebafithrnung.

Dhe Anlage des Knotens Krewz crgab sich allein aus der projektierten Strecken-
fahrung Schaeidemith]l — Kilstrin — Berlin im Metzetal in Kreuzung mit der
Stargard-Posener Eisenbahn. Dadurch entstand quasi suf dem Reiflbeeet emstma-
lig ein kiinstlicher Eisenbahnkreuzungspunkt, aus dem sich dann cine politische
Gemeinde, Eiscnbahnerstade und spiter Mitrelseadr entwickelne Aber nicht nur
der Weg Ober Stettin — Kreuz bildete den einzigen Umweg von der direkten Linie
Berlin - Weichselitberquerung Dirschaun = Kinigsherg, Auch der Weg von Schinei-
demiihl dber Makel nach Bromberg und von da sus nach Dirschau war #in nicht
gecade geringer Umweg. Zur damaligen Zeit war man bestrebe, auf der cincn
Seite soweit wie mbglich die bedeutenderen Ome Westpreufens in das neve
Eisenbahnmerz zu invegrieren urd hier konnte man an dem bedeutenden Brom-
berg nicht vorbeigehen, zum anderen bestanden in Rufiland Bestrebungen zum
Bau einer Eksenbahn nach preuBischem Gebiet, die von der in Bau befindlichen
Warschau-Wiener Bahn abrweigen sollte, wie sie dann anch 1857 mit der
Warschaw-Bromberger Eisenbahn als Teilbetrich der Warschau-Wiener Bahn zur
Ausfibhrung gelangten. Preuflen wollte sich durch die Flihrnung der Osibabin Gber
Bromberg den Anschlufl an diese projckeicrie Bahn und damit den direkten Weg
Berlin — Warschau offenhaleen, wie er dann ja auch nur wenig spiter verwirkliche
wurde. Demgegenitber mufite such in der Linkenfihrung Schneidemihl - Dir-
schau der direkie Weg sus Gbergeondneten Gesichtspunten zunlicksichen.

Wahrend der Abschnin Kreuz — Bromberg endiinet wande, warnen
Bromberg — Dirschau - Danzig und an den Brilcken Gber Weichsel
Drirschan urd Marienburg die Arbeiten in vollem Gange. Auchy ostw
Mogar wurden die Arbeiten zlgig weitergebilhrt, so dak in
Kiémigs am 6. August 1852 der 158,46 km lange Abschnsrr Be
Danzig in Bewrich genommen wenden konnte, Dher Aushrac
gerte den Weiterbau ostwiarts von Weichse] und Mogat




erste Teilahschnitt der Ostbahn dstlich der Weichsel dem Betrich dbergeben
werden. Als dann am 2. August 1853 der Abschnite Braunsherg - Eomigsberg in
Betrich genommen werden koante, war die Ostbahn zwischen Berlin und Konags-
berg im wesentlichen fertiggestellt, wenn auch nicht auf dem kiirzesten und
spiter allgemein benutzten Weg. Mach einer Bauzeit won finf Jahren waren
ostwirts von Kreuz 449, 7 km Eiscnbahnstrecken seitens des prenBischen Staates
erbant und in Betrich genommen worden.

An der durchgehenden Verbindung Berlin — Kinigsherg fehlee jetzt nur noch
der 17,5 km lange Abschnire zwischen Dirschau und Marienburg, der durch dic
haulichen Schwierigkeiten bei den Briscken-, Strom- und Deichbauten an Weich-
sel und Mogas verursach: wurden. Trotz der Errichtung ¢iner staatlichen Bruk-
kenbauanstalt und des Einasrzes aller nach dem damaligen Stand der Technik
erferdeslichen Yorrichtungen daverte es noch vier [ahee, bis am 12, Okoober 1857
die Briicken Peierlich dem Verkehr dbergeben werden konnten und damir die
pesammite Ostbahn nonmehr durchgehend befshrhar war. Da in den Binden 17, 21
und 27 des Wesrprewnfen-fahrbuches bereits aushihrlich diess imposanten wsd in
der damaligen Zeit einmaligen Brockenbsuwerke beschrieben warden, soll hier
auf nihere Angaben verzichter werden.

b! Der Ausbau der weiteren Hauptdurchgangsserecken

Machdem durch die Entscheidund der Staatstegicrang von 1849 nach der
Vorlage von Handelsminister v, d, Heydt in Preuften beim Bau von Eisenbahnen
das Gemischte System zur Anwendung kommen sollee, das ja eigentlich den
riigigen Bau der Osthahn parlamentarisch crsz ermdglicht hatte, war o8 eigent-
lich von vomherein klar, daf in den beiden Provinzen Wese- und Ostprenfien die
weitere Ausgestaliung des Eisenbahnwesens vom Staat dbernommen werden
muflte, nachdem sich ja bereits zuen Baw der Osthahn kein Unternehmen hatte
finden lassen, Und so war es auch in der Tat. Im Gegenaats Tu allen anderen
Provinzen Preufens entstand, abgesehen von drei Autnahmefillen [und hier
handelte es sich in zwei Fillen um den Weiterbau in benachbaren Provinzen
bereits bestehender Gesellschaften auf westpreuBlisches Gebiet] und dem Baw
lokaler Stich- upd Lokalbahnen sawie spdter verschiedenen Schmalspurbahnnet-
zen sowoh] in West- wie in Ostprenfen cin musammenhingendes Netz von
Eisgenbahnlinien allein durch den prevflischen Stast. Baw und Betrieb eriolgten
durch die Preafische Osthahn, ab 1879 dann durch die Precfische Seaatsbahn,
e erste Periode dicses staatlichen Bashanbaus in Westpreufien ist die Erweite-
rung und Erginzung der bestehenden Ostbahnstrecke und des Ausbaus der
Strecken, die spdter als Hauptdurchgangsstrecken dem grofen Fernverkehr dien-
ten. e etzelnen Betriehserffmangen bis mam Jahre 1945 im Berelch der nach-
maligen RBD Danzig sind sus der am Schlufl des Astikels ﬂtﬁlf?]i.ﬂﬂm
Ubersicht zu erschen. >
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Mit der Inbetrichnahme des Abschnittes Dirschau — Martenhurpiy
ber 1857 konnte die Oxtbalin zugleich dem nicht in WestpreuSeg palcgos
kem langen Abschnitt Kreuz = Ciistrin — Frankfurt (Oder) in BosEt
die Osthahn an die gleichfalls in Stastshesitz befindliche o
Mirkizche Eisenbahn anschlofl. Dadurch entfic]l der Umweg i




Osthahn mie Berlin wurde dann erst am 1. Oktober 1867 geschaffen, als der
restliche Abschnitr Berlin - Gusow der Strecke Berlin = Clstrin in Betrieh
genommen wunde,

Bereits zum Zeitpunkt der Feruigmellung des Abschnittes Bromberg - Danzig
befand sich die Abzweigung von Bromberg nach Thom und von dort wieiter zur
nasdischen Crenze in der Planung der Ostbahndirekeion. Hier wurde sowohl aus
okonomischen wie staatlichen Interessen ein Anschiufl an die seit 1845 suf
russischern Gebiet bestebende Strecke Warschau — Lowics gesuchs, die sich zum
Anschluf an dic Bsterreichische Kaiser-Ferdinands-Nordbahn als Warschau-
Wiener Bahn in Normalspar im Weiterbau zur nassisch-faterreichischen Grenze
bei Granica befand, das am 1. April 1848 erreicht worden war. Damdt hitte man
von seiten Prewflens gleich drei wichtige Faktosen miteinsnder vercinen kfnnen-
cinmal wiire die wichtige an der Weichsel gelegene Handelsstade Thorn an das
wesipreulische Eisenbahnnetr angeschlossen worden, zum rweiten wiire eine
durchgehende Verbindung Berlin - Warschau mit AnschluB an das dbrige mussi-
sche Bisenbahnnetz rustande gekommen und zum dritten wiire der Dancziger
Hafen Gber die Warschau-Wiener Babn nicht nur an die Ssterreichische Monsr-
chiz und sein Himerland in Konkurrensz zu Triest und Hamburg sondemn auch an
die oberachlesische Kohle angeschlossen worden, nachdem am 14. August 1859
mit der Swrecke Zabkowice - Sosnowice der Anschlufl der Warschau-Wiener
Hrf‘;lr;thhu mit dem in Oberschlesien gelegenen preufiischen Eisenbahnnees
L= WAL,

Da man aul mussischer Seite pedoch keine Bevorzugung des preuflischen Hafens
Dancig wiinschie, sondern die eigenen Gilter mbglichs: lange auf cigenen Strek:
ken haleen oder dber russische Hifen verschiffen wollte = ein Problem das die
Handelsbezichungen rwischen Preufien bew. dem Dewtschen Reich und Rug-
land bis zom Ersten Weltkrieg und danach in noch weit seirkerem Ausmal die
der mewen Republik Polen beherrschie — dawerte es noch mehr als vier Jahre, bis
sich am 15. Dezember 1856 Prenfen und Rufland in cinem Stastsvertrag idher
den Bau ciner Eisenbahn zwischen Bromberg und Lowics eimigten

Am 10. April 1860 beganmen auf preuBischer Seite die Arbeiten an der Serecke
Rromberg - Thorn, dic am 24, Oktober 1861 enfiffner wuarde. Dabei wurde der
Thomer Bahnhof abseits vom Stadizentrum in einem Brikckenkopl auf dem
westlichen Weichselufer erbaut. Am 4. Dezember 1862 war die 14,4 ke lange
Anschluistrecke von Thorn tiher Otboaschin zur russischen Grenze fertig und
nachdem auch die Wasschaw-Wicner Bahn bereits am 1. [anuar 1863 als War-
schau-Bromberger Eisenbahn ihren 14957 km bangen Abschnitt Lowicz -
Alexandrowo erffinet hane, komnte ohne besondere Peierlichkediten ab 5.
Dezember 1862 der durchgehende Verkehr Berlin - Warschau aufgepomme
werden, wobei als massksch/preufischer Grenzbahnhof Alexandrowgriesty
wiarde,

D¢ Beslin-Stettiner Eisenbahn, die wie wir feschen haken, Gl
len Schwierigheiven in Beerich und Bahnunterhaltung der in S
lichen Stdrgard-Pasener Efsenbahn befand, hatte 1846 in §
erreicht und dann auigrund weiterer Konzessionen ihre Strp
mersche Eisenbahn 1859 bis Coslin verlingert, Mit eip
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erteilten Konzession wusde ihr die Genehmigung zum Bau und Betrieb einer
Eisenbahn von Coslin dber Stolp mach Danzig zum Anschiufl an dic Ostbhahn
ertedlt. In mehreren Bauabschnitten wurde diese Sarecke erstelle, dic am 1.

September 1870 durchgehend fertiggestellt war und damit nun auch durch
Hinterpommem Danzig mit Berlin verband.

Anfang der 60er Jahre wollte eine Gesellschafy mit englischem umd Hamburger
Kapital von der Hinterpommerschen Eisenbahn bei Belgard eine neue Strecke
mach Dirschay bauen, um auf dicse Wesse sowohl der englischen Kohle als auch
den Hamburger Handelsinteressen neue Mirkte zu erschlicfien. 5o begriifens-
wert an und fdr sich Kapitalinvestitionen in den Bstlichen Provinzen dem
Preuflischen Stast waren, so sah er hier jedoch eine erhebliche Konkurrens fir
seine eigene Staatshahn auf sich zukommen, Mit Gesetz vom 17, Februar 1858
wrde daher der Bau einer Strecke Schneidemihl - Dirschau iiber Konitz durch
die Osthahn beschlossen, die eine Verkirrung des Weges Dinschau - Berlin
gegeniber dem Weg Giber Bromberg von 36 km erbrachte. Diese quer durch die
Tucheler Heide filhrende Strecke wurde in mehreren Abschnitten je nach Baw.
fortschrite ertdfnet und war bei giner Streckenlinge von 180,4 km durchgehend
ab 15 August 1873 befshrbar, nachdem an diesem Tage der letzte Abschnin
Konitz — Hochstiiblan dem Betrieh Obergeben wurde, Machdem der gesamte
Hauptverkehr zwischen Berlin und Danzig/Fifnigsberg dber diese Strecke gefithr
wurde, mubBee bereits 1875/76 hier das zweite Cleis zugelegt werden.

Um der oberschlesischen Kohle nicht nur Wesr- und Owpreufien tber rein
preuflisches Gebdet zu erschliefien, sondern auch thre Ausfubhr nach Skandina-
vien und Rufifand dber den Danziger Hafen zu ermiglichen, hatte die ebenfalls
in Staatsbesitz befindliche Oberschlesizehe Eisenbahn ihre Strecken nach Mor-
den durch dic Provinz Posen planmafig ausgebane. Mit ErsHnung der 152,0 km
langen Strecke Posen — Goesen = [nowrotzlaw — Bromberg am 26, Mai 1871
wurde die durchgehende Schienenverbindung zur Osthahn hergestellt und am
15 Miirz 1873 folgte mit dem Abschnitt Inowrotzlaw — Thom such der Anschlhufl
an die rwelte inzwischen nach Ostpreufien bestehende Verbindung der Osthahin,

Diese zweite nach Ostpreuen bestehende Verbindung der Osthahn ergab sich
dus dem Bau der Strecke Thoem — Jablonowo = Deutsch Eylau - Osterode -
Allenstein - Insterburg durch die Osthahn, die mit Gesetz vom 17, Februar 1868
beschlossen worden war. Bereits am 20, Movember 1871 konnte der emte auf
westpreuflischem Gebict gelegene 55,1 km lange Abschaitt Mocker = lablonowo
dem Verkehr iibergeben werden und am 25, Mirz 1873 war diese Strecke ilber
westpreuflisches Gebiet durchgehend bis Osterode/Ostpreufien befahrbar. Der
Voreeil dieser Strecke bestand darin, daf nicht nur von der Stamemstrecke der
(isthahn, sondern auch iber die Niederschlesiseh-Mdrkische, dic Mdrkisch.
Posner und die Oberschlesische Eisenbahn (Berlin = Frankfurt [Oder
“Thaoem) eine zweite Verbindung mic OstpreaBen cntstand, die sher E
Bungscharakeer fir die betroffenen Gebiete hinaus fiir Preufen '
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wan eminent strategischer Bedewtung war. Und so entwickeltg e
Strecke sehr schnell zu eciner der Hauptdurchgangestreck qﬁ
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hinsus zum nibrdlichen Rullland einschlieflich der



weiterliefen. Durch die Fertigstellung dieser rweiten grofien Durchgangsstrecke
nach Ostpreufen in Verbindung min der Abkirzungsstrecke Schneidemizhl -
Dirschau der Odtbahn verlor die alte Stammistrecke Bromberg = Dlirschau fiir den
durchgeberden Verkehr nech Ostpreufien an Bedeutung und die Seadt Brombery
pelangie in den Verkbehmschatten dieser Verbindungen,

Mie der Erffnung der neucn Thomer Eisenbahnbriicke am 15, August 1873
und des noch fehlenden Verhindungssulickes Osterode - Allenstein am gleichen
Tage war dic gesamte Verbindung Berlin — Insterburg iiber diese neue Strecke
iz:l!i,gge:de]lt. Bei der Thormer Eisenbahnbetlicke fehleen o d.imm:ﬁrpqm};t vur
noch die belden hoben Porealpleiler, die emt 187677 erbaut wurden

Fur den Handel dber den Danziger Halen, insbesondere die Ausfubr von
Cetreide, waren bis zum Ersten Weltkrieg die =0 weit entfernt liegenden fruche-
baren landwircschattlichen Gebiere der Ukraine, Wolhymiens and Podoliens von
erheblicher Bedeurung. Zwar war Danzig seit 1862 iiber die Warschau-Bromber-
ger Eisenbahn und die Osthahn mit dem russischen Eisenbahnnerz und damit
dicsen Cebieten verbunden, aber der nicht unechebliche Umweg als auch dic
seinerzeit bestehenden Verhilimisse am Weichselbribckenkoptf Thorm mit dem
Uberseizen der Gilterwagen mit Préhmen erschwenten dic Transportabwicklung.
Daber iat en mehr als verstindlich, dafl interessierte Kreize aus Wirtschaft und
Handel schr an ciner direkren Eiscnbahoverbindung zwischen Danzig und War-
schau und damit dem palnischen und rassischen Hinterland interessiert waren
Der preubische Stzat erteilee am 1. Juni 1872 einer als Marfenburg-Miawkaer
Eizerbakn frmierenden Gesellschalt die Konzession zum Bau und Betrieb einer
Eisenbahn von Marenburg als Abrweig von der Osthabhn rur mssischen Grenze
bei Mlawks, Auf russischer Seite baute ebenfalls auf privater Kapitalbasis von
Kowel Gber Warschau nach Mlawka eine als Wedchselbahn bezelchnece massi-
sche Gesellschafe. In vier Abschniteen am 1. Augast 1876 (Marienburg - Deutsch
Exlaul, 1. Oktober 1876 (Deutsch Eyxlau = Montowo], 15 Mai 1877 |Montowo -
Soldau| und am 1, Seprember 1877 (Soldaw - Mlawkas| wurde diese einzige miche
vom preulischen Staat in Westpreufien gebaute wirklich grofe 143,0 km lange
Pernbahn eriifinet. Gleichzeitig erdfinete dic Weichselbahn den durchgehenden
Betrieh aud ihrer Strecke. Da aber der russische Staat im Gegensatz zur War-
schau-Wiener Bahn Hir diese in den westwirts der Weichsel gelegenen Landestel-
len Polens niche die Ausfithrung in Mormalspus soadem wie im ibrigen russi-
schen Eisenbahnnetz in mussischer Breitspur zugelassen hatte, ergab sich am
Betriehswechselpunke Mlawka der Usnseand des Spurwechsels. Um aber nun
nicht wie an den dbrigen Grenzlibergingen zum Zarenreich die zu beftrdernden
Colrer umiladen zu missen, erfand der demalige maschinentechnische Dezerment
der Marienburg-Mlawkaer Eisenbahn, der Gebeime Baurat Breidsprecher, das
nach thm benannte Breidsprechersche Umsetzverfahren. Durch dicses Verlahren
wupden bei besonders baulich cingerichteten | Umsetzwagen” - im allgemei

normalspurigen Radsizze nebss Achsbichsen nach Abstivtzen des Wlgenkyste:
abpesenkt und beiseite gerodlt, die breitspurigen Achssiize woy i

Cerubenseite herangerodlt und in die Achsbuchsfhmngen der Wl
Bei cingespiclter Manmeschaft lieff sich dieser Radsa
durchithren. Es war dies der erste Wechsel am gleichen Fah
von verschiedenen Spurweiten im Eisenbahnwesen @
Marienburg-Mlawkaer Eisenbahn aut der gleichen Basis
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trich bei Pemsonenwagen cin, wodurch drelachsige D-Zugwagen zwischen Danzig
und Warschauy Danziger Bf ohne Umsteigen geHihre werden konnten. Dic
Marienburg-Mlawkaer Eizenbahbn erbaute dann aufgrund einer Konzession vom
14, Seprember 1883 die 6.4 km lange Stichbahn Zajenakowns — Libau, die am 1.
Anggast 1854 ertiffnes wurde.

Zu den Haupshahnen Westpreufiens gehorte noch cine weitere Strecke, dic als
Haupthahn ausgebaut aber niemals die Bedewtung als Duschgangshahn wie die
varhergehenden Screcken erlangte, die autgrund des Gesetzes wom 9, Marz 1880
ermichtete Weichselsedd rebakn von Massenburg kher Marienwerder = Grawdenz -
Kulmsee nach Thom Unsprilnglich als Mebenbahn gebaus, sallee gie eine sweite
MNoard-S56d-Verbindung neben der Stammstrecke der Crstbahn herstellen und die
beiden West-Ost-Magistralen Berlin — Kdnigabeng ither Dirschaw und Berlin -
Irsserhury ither Thom mirsinsnder verbinden. In dred Abschnitten am L. fuls
1882 ([Thom-Mocker - Eulmseel, am |, November 1882 [Kulmsee — Graudenz)
und am 15, August 1883 [Graudenz - Marienbung) wurde die 1353 km lange
Strecke in Betrich genommen. Glelchzeitig wurde die 17 km Lange Abzweigang
Komatowo = Kalm in Betrieh genomemen, um auch diese Weichselstadr an das
Eisenbshnnerz anzuschlicBen. Bei diesen Bahnbauten handelte es sich um die
exsten von der Preuflischen Staatsbahn in WesaprewBen nach der Umnneganisation
der preulischen Stastseisenbahnverwaltung gebauten Serecken. !

¢) Die Erhauung der wichtipen OQuerverbindungen

Durch die peringene Besiedlungsdichie und secine dberwicgend argramische
Wirtschaftsstruktur war in Ostdeutschland das Eisenbabnnetz aul wenige Magi-
stralen beschrinke, die modem (berwiepend suf die Hauprsradt Berlin ausgerich-
tet waren. Reine Querverbindungen waren nur dore voshanden, wo Wirtschaits-
strdiene, = B der Weg der oherschlesischen Kohle, solche Bahnen lohnend
erucheinen licken. Zur EmchlicBung des dazwischen gelegenen flachen Landes
wnd zur Verknlpiung der einzelnen Magistralen untereinander haute der preufSi-
wche Staat in mehreren Bauperioden Nebenbahnen, die danm bis 1918 zu ciner
zwar gegeniiber dem tibrigen Reichagebaet geringeren, FHir dhnlich strukturiens
Staaten Europas aber erhehlich griferen Eisenbahndichee Rikrten.

hese Mebenbabimen waren #=in Kennzeichen Osodeusschlands, wobel hier
zundchst chne Belang ist, ob sie spiter betricblich als Haupt- oder Nebenbabnen
pehithn warden. Sée fhnen sowohl in der dberwiegenden West-Ost- wie auch in
der 5iid-MNord-Richtung dber Hunderte von Kilometern und hatten so neben des
Bedienung des fur Mebenbahnen dblichen Rtgjmuinrk:h:mﬁuhcn Ereis-
stadt oder dem nichsten Markaflecken auch Uberregionale Bedeurung, gRdem sic
abseits der Hauwptmagistralen bir den zwischenbezirklichen Verkdhr di
Durchgangs- oder sumindes: Umsteigeveshindungen anbaten. die
fifsche Staatshahn als auch spater die Deutsche Reichsbahndyu
Metzpestaliing durch Einnchiung durchgehender Zagverhi E
rere dieser ancinander anschlicBenden Strecken, teilweise als
soen:, (eilweise sogar als Eilzige. Daniber hinaus hatten

rugleich eine erthebliche stravegische Bedeutung, gaben




rusitzliche Verbindungen zur Entlastung der Hawptmagistralen. Bereits im
Emten Weltkricg wurde dicses Meiz cntsprechend milicirisch gemutzt, moch
stirker aber wihrend des gesamten Tweiten Weltkrieges, als diese langen durch-
pchenden Mebenbahmen Ostdeurschlands vom Transpoechef des Oherkomman-
dos der Wehrmachs in die zu den einzelnen Frontgebieten der Ostiront fihrender
Transportstrafen integriert wurden. So wundert e3 auch niche, dafl niche wenige
dieser Mebenhahnen thre Entscebung strategischen Erwigungen verdanken, bei
denen zwar der preuBische Staat Erbaver und Betreiber war, das Reich aber aus
dicsen strategischen Grimden nicht unerhebliche Gelder zum Rau beischofi.

Auch Westpreufien war von einer ganzen Reibe dieser durchgehenden Meben-
bahnverbindungen erschlossen worden, wobei hicr insbesondere die West-Ost-
Richeung vorberrschte, wenn awch cinzelne dieser Bahnen eimer Sibd-MNord-
Richtung folgten umd oder Fortsetzungen gleschartiger Bahmen aus dem Bereich
der Prowinz Mosen waren, Die Wiest-Ost-Verbindungen dagegen begannen herelts
in den Prowinzen Brandenbuarg und Pommemn und setzten sich durch Westpreu.
Aen hindurch nach Ozrpreulien fort. Da bis zum Zusammenbroch des Zarenrel-
ches weite Bereiche der Sstlichen Crenze der Provinz glebchzeitiy Reichsgrenze
waren, unterblich naturgemal hicr cine Fortsetzung nach Osten und es blieh den
Palnischen Stadtshahnen vorbehalien, diese Licke in erwa nach 1921 zu
schlielfen,

Machstchend soll auf diese Querverhindungen ctwas niler eingegangen wer-
den, wenn auch im Rahmen dieser Arbeit eine Detailbehandlung niche méiglich
ist. Dabei soll unabhingig won dem teilwelse erheblich suseinanderliegenden
Eridnungsdatum eine Darstellung gewihlt wenden, die die betreffende Guer-
spange in sich als geschlossenc Einheit betrschtet, Streng genomimen pehdieee
auch die bereins im vorbergehenden Abschnitt bei den Hauptdurchgangsstrecken
behandelte Weichselatadrebahn Manenburg = Thom nech Planong und Anlage
mit zu dizsen Bahnen, ihre spiter herausragende Bedeuwtung wie auch ihre
Betriebsfiihrung als Hauptbahn bringen sic in cine Zwischenstellung zwischen
Hauprmagiseralen und MNebenbahnen,

Im Westen der Provinz Westpreufen catstand aubgrund ciner Konzession vom
5. Tuli 1870 am eine sich Pammersche Zentralhahn nennende Privatgeselischalt
eine Querverbindung zwischen der Hinterpommerschen Eisenbahn Stettin =
Danczig und der 1873 fertiggestellten Abklirmangslinde Schneidemdhbl - Konicz -
Dirschau der Ozrbahn. Diese fithrve von Rulinow dber Falkenburg - Neustettin -
Schlachau nach Kondtz und lag iiberwiegend auf pommerschem Gehier. Da die
Ceesellschait in Zahlungsschwienigheiten geriet und leeztlich Konkurs anmelden
euflte, wurde sie durch Gesetz vom 2. Juli 1875 vom Staar bemommen und der
Baw durch die Osthahn zu Ende gefuhre, Die 1493 km lange Strecke wurde in
mechreren  Abschnitten in  Betrich genommen, wobei der
Abschnitt Konitz = Schlochau mir 14,8 kom bereits am 1, MNove
Betrieh Gbengeben werden koante. Am 15 Mai 1878 war die
sodann befzhrhar. Py,

Ostwirts an diese Strecke schloB sich als Querverbindu
Hagprstrecken Schneidemihl = Dirschag wnd Thorn -
als matiirliche Fortsetzung der Pormmentchen Zentral ch
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bindung won Konitz iber Tuchel - Laskowits - Graundenz - Jablonowo |Cobilers-
hausen| nech Strasburg an, die dber die von dort welterfithrends Verbindung
Bromberg - Soldau eine durchgehende Verbindung ven Stettin durch Pommem
und Westpreulien an die Manenburg-Mlawkser Eiscnbabm herssellve, Die Ver-
bindung Konitz — Strashurg wuarde in mehreren Etappen aufgrund verschiedener
Gesetze pebaut. Zentralstiick und erste Bauphase sufgrond des Gesetzes vom 17,
lani 1674 war der Abschnite Laskowitz — Grandenz - Jablonowe, der neben einer
direkten Verbindung der beiden Hauptstrecken Bromberg — Dirschau und Thom
= Deutsch Eylau nach Dirschau und Thom die dritte feste Eisenbahnbrideke diber
die Weichsel auf westpreuflischern Gebiet brachte. Dheser 518 km Linge
Abschnitt wurde in zwel Etappen zum 15 Movember 1877 (Graudenz - Jablo-
nowo| und 15 Movember 1879 |Laskowitz = Grandenz) ertffnet und war der
letzee Bahnbau in Westprenfen, der unter der Firma der Osthahin gebaut wurde,
Alle weiteren Bahnbhauten erfolgten nunmehr nach der Neuworganisation der
m@m Staatseisenhahnverwaliung von 1579 durch dse Preufische Staots-

Erst vier Jahre spiter wurde am 15, August 1883 der 70,2 ke lange Ahschrit
Laskowitz = Konitz erdfinet, der sulgrund des Gesetzes vom 25, Februar 1881
errichtet wonden war. Aufgrund des Gesetzes vom 4. April 1884 ensstand der
fstlichste Teil dieser Querspange, der am 1, November 1886 dem Verkehr
itbergebene 23,3 ke lange Abschnitt fablonowe - Strasburg. Im Zusammenheng
mit dieser Durchgangsverbindung ist noch elne weltere aul die Graudenzer
Weichselbrilcke zustrebende Querspange zwischen den beiden Hagptzweigen
der Ostbahn zu nennen, die erst am 2. Oktober 1906 erfiffnete 553 km lange
Verbindungshabhin Cremk - Laskowitz, Dunch sie umd den anschlicflenden
Abschnitt Laskowitz = Jablonowo bestand eine weitere sirasegische Umifah-
rungsmisglichkeie der stark belasteten Knoten Bromberg und Thom.

Im sddlichen Westpreufien entstand in Forseszung nach Osten der bei Brom-
berg nach Mordosten sbbiegenden Haupestrecke der Osthahn die Crierspange
Bromberng — Unislaw - Culmsee - Schinsee — Strasburg — Soldaw. Dadurch wurnde
nicht nur die natirliche Fomsetzung der Ostbahn ostwins geschafien, sondern
such cine Verhindung dieser won Bromberg susgehend mit der Marienburg-
Mlawkaer Eisenbahn hergestellt, Dancben entstand eine zusirzliche und kilrzere
Verbindung zur zweiten Ostpreufenmagistrale Thom — Insterburg unter Umge-
hung des Knoten: Thom und von Soldsu aus der Anschluf en das sOdliche
Eisenbshnnerz Ostprevfens. Die grenznahe Lage dieser Querspange hatte beson:-
dere strategische Bedeutung. Sie brachte mit dem Weichselitbergang bei Fordon
die vierte Weichselbrilcke im westpreuliischen Eisenbahmnerz, Diese 1325 m
lange Eisenbahnbricke wurde unter besonderen Erfordernissen der j=
digung gebauwt, was dee stravegische Bedeutung dieser Verbindung alledy sc
hervarkebe, Mit cinem Kostenaufwand von 9 Mio. Mark emichet,
als die griite Eisenbahnbriicke im Deutschen Reich. Aufgrund des
Z1. Mai 1883 wurde als erster Abschnint die Strecke Rromberg -
km Linge am 1. November 1885 dem Betrich iibergeben. Mach
4, Apnil 1854 wurde der datliche Strechenzwelg Strashurg —
Olkeober 1887 in zwei Etappen mit 55,3 km Streckenlinge
besomnderen Verhiltnisse beim Bau der Fordoner W




iiber secha Jahee, Bis mit dem 339 km langen Abschnitt Pordon = Unislaw =
Culmsee am 25. Oktober 1893 sumindest der Anschluf an die Weichselsugdee-
bhahn hengestellt werden honnte. Mit der Enfiinung des 204 km langen Teil-
stiicks Culmsee = Schinsee am 1. Juli 1694 war der Anschlufl an dic Sceecke
Thom - Insterburg hergestellt. Erst am 1. Oktober 1900 wurde dann das noch
fehlende 49,8 km lange Zwischensvilck Schinsee - Scrasburg in Betncb ge-
T BT TR,

Im Zusammenhang mit diesem Bahnbaw erhiclt die beredis selt 1883 mit der
Weichselsiddrebhahn von Konmatowo sus angeschlossene Stadt Kulm einen weite-
ren Anschlufi von Unislaw aus. Dicse 194 km lange Streche wurde in zwed
Abschnitten femtiggestellt und war durchgehend ab 200 Juli 1902 befabrbar.

Zwischen der Himerpommerschen Eizenlabn und der Osthahnstrecke Dan-
= Drschau entstand auf die Eisenbahnbridcke bei Dirschaw hinstrebend durch
Hinterpomeemn und dem ndiedlichen Westpreullen cine weitere, den Weg diber
die Hinterpommersche Eisenbahn abkiirzende und den Knoten Dansig umge-
hende Cuerspange, dic zudem in Batow und Zollbnick verlaufende 54d-Mord-
strecken kreuzee, die Strecke Schlawe — Zollbridek - Birow - Berent = Schiineck
- Hohenstein. Der Bau dieser Bahn erfolgte aufgrund des Gesetzes wvom
25, Februar 1881, Wikhrend 1883 und 1884 die Abschnitte westlich Bitow dem
Verkchr dbergeben werden konnten, wurden am 1. Oktober 1884 und 1. August
1885 mie den Abschnitten Hohenstein — Sobbowitz und Sobbowitz - Schiimeck
mit 21,7 km dic ersten westpreuBischen Abschnitte in Betrich genommen. In
drei weiteren Teilabschnitten Schiineck — Berent, Beremt — Lippusch und Lip-
pusch — Biitow wurden bis zum 15, Juli 1901 die noch fchlenden in Westpreufien
licgenden 71,3 km dieser Strecke erdifner.

Moch weiter nifrdlich verlief als weitere Querverbindung zwischen der Hinter-
pommerschen Eisenbohn urmd der Curbahn dberwicpend durch den Landkreis
Karthaus die Kartheushahn von Praust dber Zuckau = Karthaus nach Lavenburg/
Pom. und von dort weiter als Stichbhahn zur Ostsee nach Leba. Der Bau erfalgie
aufgrund des Gesetzes vom 21. Mirz 1883. Wihrend der erste 29,5 km lange
Teilabschnditt Praust - Luckay bereits am 1. August 1886 dem Verkehr dberge-
ben wurde und die Stichatrecke Lavenburg = Leba am 1. Movember 1899 mic 32,4
lem in Betrich gaingen, deucnic es Uher mehrere Tellabschnite bis zum 4, Okiober
1905, ehe die Gezameatrecke durchpehend in Betrich war,

Ostwirts der Weichsel wurde sudgrund eines Geserzes vom 11, Mai 1888 eine
715 km lange Verbindungsstrecke swischen den beiden ostpreuflischen Haupt-
durchgangsstrecken Elbing — Konigsberg umd Deutsch Eylan - Insterbusg trh-ll.ll
Sie fidhrte von Elbing Gber Miswalde — Lichemiihl nach Oste
sidostlicher Richmung Fortsetzung im ostprevfiischen Bah
musammen mit der 55,5 km langen Strecke Marienburng — Miswal
am 1. Sctepbmer 1593 in Betrieh genommien. Beide Strecken I'ﬁ.m.r.n
als Ableitung von der Weichselbriicke Dimchau nach l'_':'.'llll
cher strategischer Bedeutung, gelangte man doch diber sie i |
stein und Neidenburg und somit in den gesamiten 'GH:
Hufifland. -..,,.
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Die nunmehr zu behandelnden Mebenbahnen ergaben cine Tusameenhin-
gende SGd-MNord-Verbindung durch WestpreuBen, die bis zum Bau der Kohlenma-
gistrale durch die FTEP zur Zeit des polnischen Korridors eigentlich die Verbin-
dung im Westen von Westpreufien war, die von 50d nach Noed filheee. Im
Gegensatz 2u den vorher besprochenen Strecken war es jedoch keine durchge-
hend neue Strecke, sondern mchr eine Verkndipfung bereirs bestehender oder in
Bau befindlicher West-Ost-Verbindungen, die teilweise sogar mit benutet werden
mubiten. Thren Ursprung hatte diese Linle bereies in der Provinz Posen, wo am 1.
Movember 1887 die 75,1 km lange Strecke Gresen = Makel in Betrich genommen
wopden war, Aufgrund cines Geserzes vom B, Apeil 1889 wurde hieran anschlie-
Bend die die Hauprstrecken Schneidemith]l = Bromberg und Schneidemyiih]l -
Dhrschau verbindende 74,9 km lange Mebenbahn Makel - Vandsburg - Konitz
erhawe, dic am 1. Okrober 1894 eridifnet wurde. Séc fand nach MNorden thre
Fortsetzung in der 53,6 km langen, am 1. Juli 1902 in Betrich genommenen und
durch die dinn besiedelte Tucheler Heide fthrenden Strecke von Konlez nach
Lippusch. Uber die West-Ost-Verbindung Lippusch = Berent der Strecke Schlawe
— Hohenstein zweigte in Beremt ebne in 2wei Abschnitten bis zum 14. November
1901 erdéfnete 32,7 km lange Mebenbahn nach Karthaus sb. Die lange geplente
Fortsetzung von Karthaus nach Meustadt oder Rheda kam trotz entsprechender
Plarmungen nicht zur Aushihmng und es blieh such hier der FTEP vorbehalien,
mit dem Abschnitt Karthaus — Gotenhafen der Kohlenbakn eine weiterhihrende
Std-Mord-Verbindung zu schatien. Dafir kam aber der nordlichste Zwelg dieser
geplanten durchgehenden MNosd-56d-YVerbindung mit 16,0 km zwischen Rheda
und Putzig zur Ausfihrong die bereits am 15. Dezember 1898 dem Verkehr
tbergeben wurde Er blieb damit eine von der Hinterpommarschen Eisenbahn
abgehende Zweighahn, der dann mit der Exéifinung des 22,1 km langen Abschnit-
tes Putzig — Reddischau — Krockow dusch die Kleinbahn Futzig - Krockow am
14. September 1903 nochmals eine Yerlingerung erfubr. Erst Polen baute dann
aus strategischen Gnilnden die Bahn von Putzig nach Hela weiter.

Uber die im westlichsten Tell der Provine Westprenfen gelepene 55,1 km
lange und am 1. Movember 1902 erifinete Nebenbahn Schlechan - Reinfeld,
hatte nicht nur Schlochau eine unmittelbare Verbindung zur Ostsee erhalten,
sondermn s war rwischen Hirterpommerscher Elsenbohn und Osibakn iber
Rummelsburg und Zollbridek eine weitere Querverbindung geschatfen worden.
Diese 1897 bereits als Kleinbahn vorgeschene und 1898 als Mebenbahn projek-
tierte Linie bekam insbesondere nach der Abtretung des grofien Teils von
Westpreufen an Polen fir die verblichenen westlichaten Gebietsteile dieser
Provinz ethebliche erschlicBungsmiflige Bedeuwrung. Flir den dbrigen Verkehr
hatte sie aber nur regionale Bedeutung erlangen kinnen. Eine weitere, vor allem
aus strategischen Grimden wichtige Querverbindung, die teilweise als Haxspe-
bahn trassiert und auch so ausgefithrt wurde, war die das mittlere
durchmessende Linte Crersk — Sl - Schmentan = Marienwerder
= Miswalde mit dortiger Fortsetzung nach Oseerode bzw, Maoh "
lich war diese Linie aber nicht als reine West-Ost-Linie geplant geives
eine 1898 zum Bau in Aussicht genommene Linbe Schineck o 05 ru)

Querverbindungen herstellen und das berfibirte Gebiet erschif
erstes Teilstilek die am 1. Oktober 1902 erdffnete 14,7 km Lang

Schmentau erémet, der westwints der Weichse] am 14, Jun
Stargard — Skurz sowie am 16, Mai 1905 die 18,7 km Scif




folgten. Am 20, August 1908 wurde die urspringlich als Zweiglinie angesehene
320 km lange Strecke Skurr — Kontgsbvuch deem Betrich Gbergeben, die dort an
die seit |9 bestehends Strecke Laskowitz = Czersk amschlol und somie den
Amschluff zur Osthahnstrecke Schreidemibl - Dirschour herstellte. Zwischen-
zedtlich hatte man die erbebliche strategische Bedewtung dieser Strecke erkanns,
die nicht nur von der Osthahn her, sondern auch iitber die aus dem Baom
Meustettin nach Komiz fihrends Strecke cine schnelle Verbindung nach Ost-
preufen und damit zur Ostgrenze des Reiches herstelltte. Dies aber allein
rechtlertigte den hauptbahnmiBigen Ausbau der Gesamtstrecke sowie die
Brrichtung der 1058 m langen Miénsterwealder Welchselbrlicke, der flinften
Weichsebriicke in Wentpreufen Sie wurde rwischen 1906 und 1909 mit einem
Kearenaubwand von 9 Mio. Mark emichier Gleichzeitig wurden die ostwilses der
Weichsel gelegenen Streckenteile sogleich als Hauptbahn in Angriff genommen.
Der 21,0 kem lange Abschnice Marlenwerder — Riesenburg wurde am 24, Juni
1909, der Abschmitt Marienwerder = Schmentau susammen mit der Weichsel-
brischke am 1. September des glelchen Jahres in Betrieb genomemen (22,6 ken). Mit
der erst nach Ausbruch des Ersten Weltkricges in Angriff genommenen und am

15. Mad 1916 vollenderen 32,0 km langen Haupehahn Ricsenburg — Miswalde war
die gesamte West-Ost-Verbindung won Czersk bis Miswalde voll nutzhar,

Urd schlieBlich Rihme durch das sOdliche Westprenben aus Pommem kom-
mend noch eine weitere West-Ost-Verbindung, die aber nicht die Bedewtung filr
den Durchgangsverkehr hatee wie die vorher beschricbenen Strecken, da sbe an
der Weichse| keine Forsetzung nach Osten hatte: die ‘Eﬂﬁn:hm,gm Tempel:
burg ivber Jastrow — Flatow - Vandsburg — Terespol nach Schwetz. Hierbei war als
Stichbahn von der Ostbahn susgehend bereits am 1. September 1888 der 6,2 km
lange Abschnitt Terespol - Schwetz fertiggestellt worden, um Schwetz an die
Osthahnstrecke anzuschliefen. Erst 15 Jahre spirer begannen die Vorarbeiten
einer Strecke Terespol = Flatow mit einermn Abzweig von Prust-Bagnitz nach
Crone &, 4. Brabe, In mehreren Teilabschritten wuarde diese Serecke und der
Abzweig nach Crone erstellt: Vandsburg = Flatow wurde am 2. Oktober 1906
(31,8 ken| erifinet, gefolge von dem Abschnite Vandsburg — Tereapal amm 18, Jund
1802 70,9 kml, so daf nunmehr die Verbindung zwischen beiden Osthabnstrek-
ken hengestellt war. Der Abzweig nach Crome a. d. Brahe von Prust-Bagnitz aus
(20,4 km) folgte wenig spdter am A, November 1909, Westwirts der Osehahn war
in Pornmem am 1. Oktober 1908 die 45,8 km lange Strecke Tempelburg -
Jasteow in Berrieh genommen worden, so dak zur durchgehenden Verbindung an
die Weichsel nur noch der 24,4 km lange Abschnitt Jastrow = Flatow fehlte, der
kurz nach Aushruch des Ersten Weltkrieges eriffnet wurde. Gleichzeitig war
eine Yerlingerung des Abrweiges nach Crone a. d. Brabe tber Prost-Bagnics
nordwiirts nach Tuchel zur Strecke Konitz — Laskowits im Bau, die mquit 22,7 km
am 3. Movember 1914 crifinet werden konnte. >
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Mit den vorerwihnien Hauptdurchgangsstrecken umnd -:q-‘.] das
erschlicBenden Mebenbahmen war im wesentlichen der Ei

fens abgeschlossen, Machdem am |, April 1893 das Metz n M
spurbahnen innerthalb der Provin: Westpreulen bﬂlﬁh?ﬂ: lalmﬂ.i:_?p
Foay

&8 L )
s




Eizenbabn.Streckenmetz in Westpreufien
nach der Grenzeielmg von 1920,

1331 kmn erreicht hatte, weist die Statiseik 1370 km Staatsbahnstrecken und 116
ke vom prewflischen Staae betricbene Strecken fikr 1898 aud. Ahgesehe
wenigen Privathahnen des Bezirks hatte das westpreuBische
Eisecnbahnneez 1911 cine ﬁ.l.l.'ld'l!l!l:l'l'l.ﬂ'l.? von 2259 km erreicht, was
bahndichte von nand @ km je 100 km' entsprach, Es lag damit in

preuliischen Ostprovinsen.

Bei den noch bas 1918 gebauten normalspurigen Bahnen
Stich- und Erginzungssirecken, die schon lhrem Charake

Bedewtung hatten. Neben Staatsbahmstrecken wurden a




Ceescizes dber den Bau und Betrich won Kleinbahnen awuch derartige unter
versinfachten Bau- und Betrichsverhiltnissen zu betreibende Bahnen lokaler
Marur vor Privatgesellschaften erbaus, wo jedoch weniger das grofle Kapital zum
Zuge kam, sondern sich lokale Interessenten mit Kommunen oder Kreisen
musammenschlossen, um cimen gewdnschren Bahnbau zu realisieren, der seicens
des Stastes micht zu erwarten wiar

Dac crste dieser Bahnen umergeordneter Bedeutung wurde als Stichbahn
Danzig — Meulahrwasser bereits von der Osthahn mit 11,3 ke Linge am
1. Oktober 1847 in Betrieh genommen, zu ¢inem Zeitpunkt also, als noch miche
einmal das Meez der Hauptmagistralen voll abgestecke war, The nichste, im
Westen der Provinz in Betrieb genommene Linke dagegen gebdier zu den grofen
ostdeutschen Mord-S50d-Verbindungen, die aber i Westprenfen nur Randcha-
rakier hatte, die am 15. Mai 1879 in Betrieh genommene Stecke Schneidemiihl -
Plietnitz = [astrow - Mewstettin, Am 1, NMovember 1881 folgte die Verbirdurgs-
strecke Schnesidemiihl - Deutsch Kronme und mit der am 1, Okrober 1886
erdfineten 20,8 km langen Stichbahn Simonsdaorf — Tiegenhol warde die fruche-
bare Miederung zwischen Weichsel und MNogat erschlossen. Als reine Verhin-
dungshbahn entstand die am 16. Juli 1892 ertéfnete 6,6 Jum lange Strecke Brom-
berg = Karlsdorf. Zwischenzelelich war am 1. September 1888 die 44,4 km lange
Savecke Deutsch Krone — Kallies als Verlingerung der pommerschen Strecke
Stargard - Kallies dern Verkehr Obergeben wordens, Mit dem am 25, November
1214 erodincten 38,6 km langen Reststibek Deutsch Krone = Plietndez - Wengers
war eine weitere grobe durchgehende West-Ost-Verbindung dureh Pammern und
dern westlichen Westpreufien entstanden, die nicht nur die Verbindung Star-
gard — Flazow zwischen Hinterpommerscher Eisenbahn und Osehahan herstelice,
sondern itber die Strecke Flatow — Schwetz bis an die Weichsel fiihrre. Da aber
wiz bBereita frdber auspelihet, eine Weichseliberquerung fehlte, kam ihr in
Westpreufien nicht die entsprechende Bedewtung als Quenspange zu. Uber ihren
Abzweig Deutsch Krone — Schacidemizhl aber wurde dort nicht nur die Osebahbin
erreicht, sondern ausgehend von diesem Enotenpunkt, kam man ither die Osz-
bahnstrecke nech Bromberg dann weiter nach Osten bis nach Ostpreufen und zu
Zeiten des Reichigawes Danzig-Westprenfien bis an den Bug und in den Raum
Warschau. Diese strategischen Miglichkeiten erdffneten sich dieser Linie erst im
Zweiten Weltkrieg. Bis dahin hatte sie nur regionale Badeutung,

Am 10. Mai 1899 erdfinete die Haffuferbakn Elbing - Braunsherg ihren
westprenBischen 35,9 km Langen Abschnitt Elbing - Tolkemi: - Louisenthal und
mit der Kleinbakn Culmsee = Melno criffnete am 30. September 1901 eine
weitere Lokalhahn den Betrieh. In swei Abschnitten wurde bis zum 15, Oktober
1902 die 41,2 km lange Nebenbahn Deutsch Exlan - Broddydamm ¢ die
Deutsch Bylau mit Strasburg verband. Am 25. Movember 1502 mee die
Kleinbahn Neustadt - Prilssou = Chattchow thre 37 8 ke lange e nur
sechs Tage spiter folgre die 9,2 km lange Kleinbahin Thorn = Led mid ibhrer
Strecke Thorm-Mocker — Leibitsch. Mie der Kleinbabn Harde -

[
crtffnete eine weitere Kleinhahn am 19, Movember 1904 4 1
Strocke, che seitens der Staatbahn am 5. Januar 1908 gdid %
3 erbffne

Srichbala Momoschin = Mewe in Betrieh ging. Am 6.
die Staatshahn den nur 4,1 km lengen Abschnitt Thom-
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der aber Ausgangspunke der am 5. Oktober 19100um 6,1 km verlingesten Serecke
his Waldmeisterkrug ehense wurde wie der am 28, Febouar des gleichen Jahoes
bereits crtfineten weichselabwirts fGhrenden 27.8 km langen Elelnhahn nach
Schamau. e Strecke nach Waldmeisverkrug wurde durch die Staatsbahn dann
am L. Juli 1912 nochmals uwm 22,0 km bis Unislaw verlinger, so daB nonmehr
eine durchgebende Verbimdung von Thorm nech Kulm rustande gekomnsen war

Zwischenzeitlich waren in und um Danzig zahlreiche Strecken erffine: wor-
den, die auch im Reisesagverkehr genurze, Oberwiegend den Zufahrten in den
Danziger Hafen mit seinen einzelnen Teilen dienten. Karz vor Ausbnoch des
Ersten Weltkrieges wurde dann mic der 19,5 km langen am 1. Mai 1914 erffre-
ten Serecke Danzig-Langfuhr - Alterniihle eine direkee Verbindung Danzigs mit
Karthaus geschaffen. Vorher war am 2. Dezember 1910 mit der Kleinbahn
Zajonczhowo = Neumark mit 12,1 km Streckenlinge noch eine Querverbindung
rwischen der chemalipen Marenburg-Mlawkaer Eisenbahn und der Strecke
Deutsch Eylau = Strasburg geschaffen worden. Dic letzren Bahnbauten in West-
preufien vor der Audlosung der Provinz im Jahre 1920 waren die am 1. April 1918
mit 16,7 km Streckenlinge in Betrich genommenen Verbindungsstrecken des
neu ausgebauten grofen Rangierbahinhofs Liebenhoff bei Dirschag. Damis hatte
unter deutscher Verwaltung der Bashnbau in Westpreuffen sein Ende gefunden.

€] Schmalspurbabinen in Westpreuben

Aufgrund des preuBischen Eleinbahngesetses vom 28, Juli 1892 wurden in
allen Landestcilen nicht mur nebenbahnéhnliche Kleinhahnen in Normalspur
gehaut, sondemn in grofer Zahl auch Bahnen geringerer Spurweite als in der
Marmalspur von 1,435 m. Diese Schmalspurbahnen genannten Bahnen entstan-
den in unterschiedlichen Spurweiten. Sie fanden thren Ursprung derin, dafl
cinmal sus copografischen Gesichispunkiten in normalspuriger Bahnbau WERED
der hohen Kosten nicht lohnemd erschien, zum snderen Gebéete geringerer
Revidkerungsdichte und Wirtschaftsstruktur dennoch  durch  Eisenbahnen
erschlossen wurden, die weder von der Staatsbahn noch von privaten Gesell-
schaften als erschlicBerswert angesehen wurden. Dieser Tweite Typas der
Schmalspurbahnen war in den dstlichen Provinzen Preuflens in grofler Zahl
vertreten. Hier hatten interessierte private Kreise (Gutshesitzer, Betreiber und
Besitoer von Sagembblen, Mihlenberriehen, landwirsschabtlichen Verarbed-
rungshetrichen usw.] sich rumeist mit den Kommunen und Keeisen susammen-
geschlossen, die ebenfalls ein Interesce an der elsenhahnmifligen Erschliefung
der niche von der Staatshbahn erreichten Gebéete hatten. Unter Aufbringung des
erforderlichen Kapitals aud regionaler Ebene entstanden so zahlreiche Schmal-
spurbahnen, dic Gberwiegend von den Landkreisen als Kreishahnen betnieben
wurnden.

In Weatpreufien haten sich in rwef Spurwelten drﬂ'ﬂ:l&nu]qnna&m 11
kelt. Es waren cinmal in der Spurweite 600 mm im Westen u X
Prowinz die mitcinander usemmengeschlcasenen Metze der
hahn und der Wirskdtzer Kreishalnen, zum anderen in der Spu

Mordosten der Provinz die voneinander getrennten MNetze
RKleinbahnen in der Weichselniederung rwischen Nogat w
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schen Half und Danzig und zum anderen als Marienwerder Kleinbehmen im
Kreis Marienwerder zur Wedchsel hin und dariiber hinaws bis Grofi Falkensue und
Abrweigung GroB Griinhof<Spravden.

Allen wier Betrichen war gemcinsarn, dafl sie das flache Land mit einigen
Durchgangsstrecken bedienten, von denen mehr oder wenlger lange Stichstrek-
ken, teilwelse mur als Gues- oder Werksanschlisse, abrweigten und die an
mehreren Punkten mit der Stastshahn verbunden waren, wo die Giter umgels-
den werden mulbten. Rollbock- oder Rollschemelberrieh wie auf zahlreichen
Imgﬂm Schmalspurbahnen, z. B, in Sachsen oder Wiinttemberg, war nicht dib-
il=ia

Diie erste Schmalspurstrecke wurde am 31, Mal 1894 von der Bromberger
Kreishahn mit der 24,2 km Langen Strecke Bromberg - Crone a. d. Brahe erddfinet.
Bis 1912 war der Ausbau des WestpreuBischen Schmalspumerzes im allgemel-
nen abgeschlossen.

f] Fehlirassieree Linien

Das deutsche Eisenbahnnetz zeigt dem aufmerksamen Beobachter mancherlet
Unzulinglichkeiten in der Linienfiihnang, an der such heute noch die Deutsche
Buendesbahn krankt. Dicse lassen sich allein aus der geschichilichen Entwick-
lung erkliren. Auch in Ostdeutschland und dem hier besprochenen Raum gabes
mlthn: Unzulinglichkeiten, wenn auch gerade der west- und ostpreufische

l]! Folge der ErschlicBung durch die staatliche preufiische Ostbahn eine

re Planung aufzuweisen hat, als es in anderen Landesteilen als Folge

der Konkurrens der einzelnen bahnbavenden Gesellschafren oder aus pamikulari-
stischen Grinden der sinzelnen berithrten Linder der Fall war.

Aber gerade schon der Bau der ersten Hauptverbindung der Osthahn lésze alle
diese Hemmnisse aus, die sonst von Stasmsbahnen vermieden wurden. Da die
neue Linae in die beiden dstlichsten Provinzen Prenfiens miglichst viele Seidre
anschliefen und such den Weg nach RuBland ebnen sollte, wiihlte man den
Umweg fber Bromberg. Nach dem Bau der Abkibrzungsstrecke Schneidemiihl -
Konicz - Dirschay wverlor aber die Linie Hmm'hﬂ;g; = [irschag an H-l:-;lnl.“mg_
Damit entsprach aber die Linkenfilhrung die man mit Ricksicht auf die Zigg-
keit der West-Ost-Verbindung gewihlt harte, nichs mehr den nun herrschenden
Bediirinissen. Eine Weichselralbake, wie ¢s die Strecke Bromberg — Dirschau ise,
hitte miglichst die stirker besiedelte Ostseite des Tales mit den wichtigen
Seddten Graudenzs und Marienwerder aufsuchen miissen. Bel der F]:.nl.l.l'q_ der
Citbahn gab man wegen der unginstigen topografischen Verhil diesen
Weg auf, da sie die grofle Fernlinie Berlin - Kinigsherg zu schr bel ben.
Bing von vombenein als Weichseltilbahn projektierte Linie abe n: tesrT

Weg nehmen miisen. Da dic Ostbahn wie geschehen gebaur . sukhten
alle spiteren Bahnen andere Wege, so auch dic Weichselsn
Lw

natdrliche Linie Bromberg - Gravdenz - Manienburg ist nd

My
Eisenbahnbriicken s
Nordportal der Britcke tber die Weichsel bei Tharm, ;;- 5 ]
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Auch die Marienburg-Mlawkaer Eiscnbahn als eine der belden groflen in
Westpreufen bavenden Privatgesellschaften trachtete nur danach, miglich grad-
linig in Richtung auaf die russische Grenze vorzustolben, um Uber die mussische
Weiselbahn die russischen Cetreideerzeugungsgebicte mit dem Halen Danzig 2
verbinden. Analag baute in Ostpreufen eine andere Privatbahn, die Ostpreufi-
sche S0dbahn, cine Strecke Eiomigsberg — Lyck - Prostken, um dem Halen
Konigsberg diese Transporte zuzufihren. Beide wurden aus diesen Grinden
daher als reine Dhrchgangslinien angelege, die mit der Ernchrung Polens aher
ilse Funktionen nicht mehr erfiillen konnten. Sie verhinderten aber, daff scitens
des preuflischen Staates von der Marnienburger Mogatbricke ausgehend eine
Ouerverbindung als Haupthahn nach Allenstein gehaut wurde. Diese Verbindung
entstand dann erst apdter aus srategischen Grinden in Form von rusammienhin-
genden MNebenbahnen. 5o muliten dann spater nach Errichtung des Korridoss die
Flikgel zu den Kdnigsherger Schnellzligen nach Allenstein und auf die Insterbur-
ger Linic auf dem Umweg itber Deutsch Eylau ab Masienburg gefshren werden.

g} e Organdsation der Eisenbahnen in WestpreuBen

Aufgrund dies Gesetzes vom 7. Dezember 184% lagen Bau und Betrieb der
PreuBische Osthahn genannten Bahn bei der vom Minister fir Handel, Gewerbe
und ddfentliche Arbeiten des Karugreiches Preuflen beauftragen Behorde. Fiir den
ersten Abschmdtt von Berlin diber Svettin bis Kreur war dies rundchse eine in
Seestin eingerichtete Kgl Eisenbahndirection der Ostbohn, der auch die vom
Staat dbernommene Stargard-Posener Eirenbahn sugeondne: wurde. Da diese die
Betrichsfohrung der Berlin-Stettiner Eisenbahn wahrmahm, wurde auch dicse
von dieser Direktion mit verwalter. Fiir den Forigang von Bau und Betrieb der
Cxrbabin astwilrts von Kreuz warde durch Kabinettaordre vam 5. Movember 1849
ecine besondere Behirde als Kémigliche Direction der Ostbahin mat Sitz in
Bromberg eingerichtet, die unmittelbar dem Ministerium fr Handel, Gewerbe
und Gifentliche Arbelten unterstand. 1852 erfolgte die Zusammenlegung der Kgl.
Eisenbohndirection der Ostbahn in Stectin und der Kéniglichen Direction der
Orarbahne in Bromberg mo ciner Behbirde mit Sitr in Bromberg. Dafils wurde fiic
den Betrich der Berlin-Stettiner Eisenbahn einschliefllich der von thr betriebene
Himterpommerschen Elsenbahn eine Kgl Direction der Berlin-Stettiner Efsen-
bahn in Steeein errichees, die somst Gbergangsweise auch fiir die auf westpreubi-
schem Cehiet liegenden Strecken der Hinterpommerschen Eisenhahn Stettn -
Danzig sustindig was. FOr den Bereich der ostwilrts der Weichsel gelegenen
Surecken der Osthahn wurde durch Kgl. Ovdre vorm 30, April 1873 die Eisenbahn-
Commisgion ru Conigrberg erricheet, die am 1. Oktober 1873 ihre Acbsit

‘aufnahm. Filr die in Westpreullen gelegenen Steecken der Oberschlesischen
Fisemhaha bestand bereits seit dem 1. Januar 1857, also bereits vor Erichtung
dieser Streckenteile, die Kgl Drecrion der Oberschifesischen Eff Fa i)
Breslou, Fwischenzeitlich war am 1. Januar 1860 die Berlin-S2ettine
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wicder aus dem Stastsberrich susgeschieden. Konzessionamifig Gbemahm der
preulische Staat zum 1. Januar 1878 dee Hinterpommersche Eisenbahn in cigene
Verwaltung und gliederte sie in die Direkon der Osehahn ein. Durch Gesetz
vomn 20, Dezember 1879 ging diese dann mit Wirkung vom 1. Janaar 1880 auch in
Besitz des preuBischen Staates {iber.

Da 8 sich um 1880 zeigie, dalt die in Preufien bestehenden Discktionen zu
grofl waren, um eine cffiziente Verwaltung der betrieblichen Strecken zu ermfig-
lichen, Fithrte Minister von Mayhaoch eine erste Reorganisation der preuBischen
Eiscnbahnverwaltung durch, diz scit dem 1. Janaar 1879 als Kémiglich Preufli-
sche Sraaeseisenbahn-Verwaltimng firmierte. Gleichzeitig wurden die bestehen-
den Dircktionen in Kénigliche Eizenbahndirectionen (KED) umbenannt. Die in
Bromberg residicrende KGmigliche Direction der Ostbahn wurde so zu KED
Bromberg. Mit Wirkung vom 1. April 1880 an wurde ohne Anderung der Zustin-
digkeiten an Stelle der Eisenbahn-Commission 2u Kdnigsberg das Kgl Fisen-
bahnberrigbsame in Kénigeberg geschaffen. aufgrund des Gesctzes vom 24,
Jamuar 1884 wurden die bisher von der KED Breslan verwalteten Strecken Posen
= Thom und Inowrstzlaw - Bromberg an die KED Brombery abgegeben, Damis
betriech diese simtliche Staatshahnsrecken in Westpresfen,

Zum 1. April 1895 erfolgte dann unter Minister van Thielen die grofle Reorga-
nosation der Prepfischen Stoarseizenbalin-Verwaltung (KFEV). Zu den beste-
henden Dirckeionen wurden weitere geschabfen, so dall eine Verkleinermng der
Drirektionsbezirke eintrat, die 2u ciper besseren Ubcnsicht der Verwaltung und
des Baus fihree und eine Straffung des Betiehsablanfes bewirkte. Das bas dahin
auf fast 5000 km Streckenlinge angewschsene Netz der KED Bromberg wunde
auf drei neu shgegrenzee KED Bromberg Danzig und Konigsberg sufgeseilr,
wobci die in Westpreuflen gelegenen Streckenabschnlte ma den KED Bromberg
und Danrig kamen Gleichzeitip wuarde das Kgl Eisenbohnbetriehsamt in

Kimigebery aulgelist.

Dic bis dahin selbstindigen Verwaltungen waren munmehr Exelowtivorgane des
Ministeriums fiir Handel, Gewerbe und Sffentliche Arbeiten als Zentralinstanz
der KPEV. Glelchezeinig wurde der Direktionsinstanz nachordnet eine Amierin-
stanz als Kontrolloran zu den Dicnstscellen cingefilhm, die nach Fachgebieten
suigeeeilt warde, Filr den Baw- und Betricbsdienst wurden Betricksimiter, filr den
Verkechrs: und Kassendienst Verkehrsimrer und By den Maschinendiense
Maschinenidmuer eingerichiet, eine Organisationsform, die bis beute bei der
Deutschen Bundeshahn fortbesteht.

Durch den Staatsvertrag vom 21, Juni 1896 schlossen sich mit Wirkung vom 1,

Dezember die Preufische Stastseisenbohn-Verwaltung, die Hessisc -

senhahnen und die Hessische Ludwigsbahn zur Kenigslich Frmﬂlﬁ
bt

herzoglich Hessischen Stagtsedsenbahn-Verwaltnng als Oherinsta
An der Direktrionseinteilung dnderte sich dadurch in Westpr

Am 15 Juni 1903 warde mit Wirkung vom 1. Janaar 1903 di2 le
Westpreufen bestchende Privatbahn vom preulischen Staan
in KED Danzig eingegliedert: die Marienberg-Mlawkaer Fi
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Seit dem 21, Movember 1918 firmierte der KPEV als Preufiisch-Hessische
Eisenbahnverwaliung und ihre Direktion fihmen die Bezeichnung Elsenbahndy
rektion (ED). Weitgehende Anderangen waren damit nicht verbunden.

Duareh den Friedensvernirag won Versailles wom 28, Juni 1919 mufiten grafe
Gebiete des deutschen Osgens, daruneer die meisien Teile der Frovinz Westpreu-
fer. an Polen abgetreten werden. Ab 10U Januar 1920 wurden die nevuen Stases-
grenzen voll wirksam. Durch Erlafl des Preuflischen Ministers Hir das Eisenbahn-
weaen und flir 8éfentliche Asbeiten wom 10, Jamuas 1920  haben mit dem
gleichen Tage die Eisenbahndirekeionen in Bromberg, Duanzig und Posen aufge-
héier, als Behirden der Preufisch-Hessischen Stastscisenbshnwerwaliung zu
bestchen. In Berlin:- Chaslottenburg ist gleichzeitig die Eisenbahndirektion Ozten
errichtet worden. Die deutschbleibenden Strecken der chemaligen Eisenbahndi-
rektionsbezirke Bromberg, Danzig und Posen werden nach Maflgabe des Erldases
der Preaffischen Staatsregierung vaom 19, Dezember 1919 in die aus dem beige-
filgren Sweckenwerzeichnis emsichtliche Weise den Eisenbahndivektiomen
Kinigsberg, Stettin, Breslou, Kattowitz und der Bisenbahndircktion Osten in
Berlin-Charlottenburg (Zoologischer Garen) zugeteile.” Damiy hatten die ED
Bromberg und Danzig anfgehdrt zu bestehen. Die letzten Prisidenten beider
Diirektionen waren in Bromberg Friedeich [acobs, der die Direktion erst am 20.
uli 1919 dbernommen hatte und der anschlieBend die ED Ouean hermaham und
in Danzig Dr. Ing. Fritz Rimiroth, bereits seit dem 1. April 1908 Prisident war und
enie der Auflésung der ED Danzig in den Ruhestand trat.

Ubemsicht der Streckenerdfinungen bis 1945

Im dicser Ubersicht sind in chronclogischer Reihenfolge alle Streckenab-
schnitte angegeben, die im Bereleh der Reichsbahndsreltion Danzig nach ihrer
Ausdehnung vom Jahre 1240 vorhanden waren. Die Ortsangabe richtet sich nach
der jewreiligen amelichen Schrelbweise zum Zeitpunkt der Streckenerfdinung.
Sie ist damit niche kentisch mit der Schreibweise zahlreicher Orte im Reichsgau
Dunzig-Wespreufen rwischen 1939 und 1945; auch nicht mit dcrh.luﬁg bli-
chen®™ Schreibweise, Die eriffnenden Bahnverwalmongen sind mar der Bezeich:
nung angegeben, die sie zum Zeitpunk: der betreflenden Streckenerdfmeng
fidhrten. Hierbei blichen Fasicnen oder Verstzatlichungen zu sphterer Zeit auler
Betrache.

Grundlage der Daten sind die entsprechenden Reichsstatistiken sowie amali-
che Unterlagen der Polnischen Scaatshahmen (PEP). Es ist der jeweils insgesamait

gleichzeitig erifmete Abschnitt angegeben, auch wenn e Gber den behandelven
Bereich hinsusging.
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Hochsrilblas - Peeafisch Stargard
Konitz - Hochsliblau
Mariemburg - Dewtsch Eylaa
Deutsch Eylau - Montown
Mantowo - Soldau

folday = Hlowo = Mlawia

Schbockais - Konsee
iGrwoderz = |ablorones
Laskowits - Grasdens
Theom = Kulmisee

Eitlmreee — Gewid ens
Eonats - Laskowitz
Grawdenz = Marienbarg
Komanowo - Kulm
e K — Livhdia
Holyenstoan - Sobbowitz

155 Preullische Osthahn
56,8 Preulasche Osebahin
4.7 M.ln-r;'l:;.ﬁq-hﬂlwhﬂ

25,1 Mamsenbuorg-Mlawlkses

35,7 Mastembuorg-Mlrwlkssrs

13,5 Murienbang-Mlowkser
naahs

148 Preufische Osthahn

114 FPreuSische Cstbahn

J1.4




iz iisn i

Cires k- Rireckenalacbaie Lings
el o
1. 11. 1885 Deomberg - Fosdon 5.2
I B.18848 Proust — Zucka .5
110, 1886 Simonadorf - Tiegesthal 20,8
L 11,1886 Zucksu - Karthaus 1.9
I 11. 1886  [Jablonows — SEraskoesg [Weskpr] 2313
15 11 1884 Gameee = Lessen 13,5
1. 91887 Scrasburg (Westpr] - Lautenburg irk
1. 14, 1887 Lausenburg— Soldau 2340
1.11. 1887 Gnesen - Makel" 75,1
I. 9.1888 Terespol - Schweiz 6.k
i.10. 1888 Mohenscein - Soldau® 510
15 9. 188% mﬂ;an-Mdmm a4
15 T.18%2 Bromberg - Karladocf fi, &
1. 91853 Marvenbarg = Miswalde = Maldousien 58,5
I. 9 1893 Eblbing = Miswalde = Lighemiihd - TrE
Chcczode

25 10 1893 Fordom = Unialew = Culmsee A9
1. 7.1894 Culmsee = Schiinsce 0.4
L. 14 1894 Makel = Vandsburg = Kominz a9
L. 14. 1895 Bromberg<Schubin = Zrin' a3 r
15 12 1898 Rheds(Wesipe| - Purzig 18,0
2 5. 1899 Elking - Tolkemir = Fravenbusg 59
15 & 1899 Daszig Weichselnd - Saape 1.9
1. 10, 185 Fﬂl;ﬂl!ml.;mw- 48,6
15. 11900 Preystade [Wesgpr] - Marienwerder Pt
110, 1900 Schinsee = Scraskang (Wessprl an A
I, 1L 1900 Berent - Lippasch 187

apbilfmersic Bakin

Preiefische
Eqmarscisenbalmen
Preufische
Lqmar s senhalmen
Preuflische
Sqmarseisenbalmen
Preiifische
Eqmar s senbakmen
Prewfische
Lqmarseisenhakinen

Srmirselsenbaimen

Proulfische
Crmar s senbaknen

Preuftische
Crmarseisenbalmen

Proulfische
Crmarsoisenbaimen

Preuflische
gt seisenbalmnen
Preukische
Samirseisenhabmen
Preuffiiche
Samitseinenhdlnen
Preufbische
Stmitseisenhabnes
Preuiische
Samarseisenhabmen
Preufische
Semitweisenlubmes
Preufbische
Stmstsciscrhabmen
Preuffische
Stairsciscnhalbnes

Preulfische
Samtsrierahalines
Preufische
Srastsciscnhabmen
Preulfisch-Hessische
S2astsciscnhabmen




Streckem- Srreckenabschingn asffnenads Bahn
erilfnung in ke
1. 41901 Lippusch - Bormsdorf 18,2 Prealisch. Hessische
Cramimeisen
L 7101 Unislaw — Althausen 130 TPreafisch-Hessische
Cradtaetver haBaen
A #1901 Culmses = Werelan — Melns 453 Kleinbahn Culmses -
Meino
1. 10, 1901 Berens — Gollubien 11,5 Preufiseh:Heminche
Srmanseizenthahmen
14, 10, 190 Galdlubien = Karthaus 21,1 Preuflisch-Hessische
Seaarscisenbahacn
1. 7.1902 Kesiez - Lippuich 52,6 Preulisch Hessische
Staatseisenbahren
L 712 Culsn— Althagsen £ 4 Preulisch-Hessdsche
Sraarseisenbehmen
L 2190 DeueschEvlau=Misdeck 3124 Proullisch-Hessische
Staatseiscnbahnen
10 1%90E  Skurz = Schmentsu 14,7 Preufasch-Hessesche
Slaatsgisenbatinen
1510, 1902 Renddydaman — Micdeck 8.8 Preafitsch:-Hessiacke
Stapiscizenbabnen
25 11, 1501 Meustadt (Westpr] = Rieben = Prissaw ATA Kleinhahn Neoscady -
- Chestehiw Prilssau - Chatichow
L IE 19} Thoen-Mocker - Leibizach 21 Klrinbahs Thorm -
Ledhicsch
14, & 193 Prewfisch Stangand - Skurz 240 Preufiisch-Heaische
Srmanseisenbaheses
36, 9183 Puog - Reddischau = Krochow 212 Kileinkahn Potzig=-
Erockow
1900 180 Hurdenbery - Meuenbusg (Westpd) 6,0 Kleinbahn Mardenberg -
PMeuenbang
5 11905 Morroschin = Mowe 113 Peeullisch-Hesadsche
Staasessenbahinen
Id 5 190%  Schéineck (Westpr] = Preuf. Stargard 1.7 Preulisch-Hewische
Slaatsrrecnhibinen
4. 10. 1908 Vbl Danzig Lege Toe - Holm 10,7 Preafisch: Hessische
4, 10 1¥0y  Karthaus — Mawitz - l-lu-l:nl:-l.l:r;IPD-ml
L0 1906 Crersk = Laskowicz (Wesoprl
210 150G Flacow = Kuojshn - Yandshusg
Ml B 1R Edmigshruch - Skurz
I8 6 1909 Vandshurg = Bagnire = Terespol
M. 6 19F  Riescnburg - Marienwerder
. 819" Schmentau— MNophdom =
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Dacum der
Sarecken-

erdifong

& 10, |9

300, 1

IH. Z. 1910

5. 14. 1910
2. 1%. 1910
X 19NN
1. T IRi2
1. 5 17ia
A 11 1714
. 51516
1. 4 I¥l8
a1 00 1921

16 1. 1922
B & LP24

1. EL, 1S
19 5 1918

15 L. 198
@ 11, 1950

2. 11. 1830
2L, 12, 1830
IS 11, 19354

23, 1, 1957
45 #1985

197

Thoen-Mecker -

Sereckenubachnan

Thaorn Mard

Prusz Bagnitz = Crone [Brahe|
Thom MNoed = Rolfigareen = Schaman
Thoom MNoed = Wialdmeiserknag
Zajonczhowo = MNeumark (Wespe|

Verbindurgsbahn bes Danzig
Seraldsich
Wialdmsisierkrug = Umislaw

Altemilhle = Danzig-Langiuhse
Prust Bagniiz = Tuchel
Riesenburg = Miswalde

Verbindungshatn Yhi Lichenbodf bed
Drrschas
Kokoszki = = Gdynia i(Gotenhaden]

Puck (Putzig] = Hel (Helal

Masielsk - Plopak [Plihren) — Sherpe
iSichelberg)
Freystade [Westpr] - Rischofeerder

!»?Hﬂ-‘.plm Wechsdinia [Bromberg -
yrmilianown (Maxral)

Coenk [Heiderode) - Bak [Bonk] -
Kimener sy {Besent]
Flakmymilianown |[Maxrall -
Wicisehyucin [Liesde pbaxie] - Rak
[Bonk]
Soeviiainig [Se ] = O B

Karruzy) {Espenkrug)
E Wisehodedis |Beomberg) —
Wies Wielks [Grofneudor]

Mok [Schetitersburgl — Sierpe
[Sechelberg)
Sserpe |Sichelberg) - Lipea |Leipe] -
Lubicz {Lutarsch)
|Sichelberg] - Rypin (Rippin] -
ica [Sraakairg)
Crdynds Towasnwa — Calynis For
Oy Wi (Hafen in Gotenbafen)

&l

irB

&1
13,1

1,2
Fr i
19.5
3.7
ar0

w7

84,0
BEO

143
150

5N
.0

crdiitnende Bahn

Feeubeech Hesamdhr
Staarsgisenbahren
Froulliech-FHeidagcke
Stagingisnenbahnen
Eleinkahe Thesms -
Echarnau
Peeichisch-Heasiw e
Simatseizenhahinen
Eleinbahn Zaseeskown -
Meamark

Prevfisch Hessbae e
Swasscisenbahinen
Prevfisch Hessia he
Stassciscnbakbinen
Prewfisch-Hessiuhe
Simagsrisenhabinen
Preufisch: Hessiache
Siaagscisenhaknen
Preufisch Hessiache
Sqaacscisenhabmen
Preufisch Hesslsche
Ssaaescisenhabmen
Polniscbe Staarshahnen
iFEM

Polniscke Stasrshabinen

Talmiw ke Saatsbahnen

Deutsehs Reschibahs
Polniaches Sqmanshakinen

Polnische Sasarshakinen
Polnische Sqsacshakbnen

Pednische Seaatshalncs
Pednische Seaatshabnen

Pelniise ha Seia
iZi

:::ﬁ




Diaruen der

Steecken- Sareckenstachnice u""hg ol [pende Buhs
erollFung N
hi Schmalspur Gk mm
a1, & IR%d Banraleer - Mar thashaases - 24,2 Heomberger Kroishaban
- = Crome o 4. Erahe
Al 5 130 Manthashausen - Kasprows - 75,9 Bromberger Kreivhakn
Backnasitz = Wierkwischin
A1, S 18 Abew. mach Micpelsdoal 54 Bromberger Kreishahn
31, 5 18 Kasprown - Michalin - Gumnowicz 8.3 Dromberger Kreishahn
(Ereisgrenze|
31, 5 18 Goscierads — Haltenau i%1 Dromberger Kreishahe
Al & 189 Absw. mach Samsietschno 2,2 Bromberger Kreishahe
15, 5 1895 Wehenhthe - Falienfelde — Lisbsens 47 3 Wirsiezer Ermishatinen
= Witoalww
15 5 1A95 Abzw, Fulieindelds — Wiiaek 26 Wirsitzer Kerishatinen
0001895 Wicoalaw — Makel L0 Wirsiezer Kreisha®nen
X 0o pees  Abow Walrershausen = Erilas 4.5 Wirkleser Keetibasnen
A 1RRS Maiksl — Suchasy — Ercssgrenas 3w 08 Wirsitzer Ereshalmen
Kreis Bromberg
@ 6 1R9T Richwitz — Lindernaald 53 FRrosnbeagers Kavisbahn
21, &1 Miczychowso = Makel mis Aboe. AF L Whrel czer Eresshahiren
puich Zelisms und [obakdde
21, 2 1900 Eeszdcgmviihic b Esiscrwrald - L3 Wirsiczer Ereishahsen
I 10 1908 WeiBenkdbhe - Meszchaken 15 Windtzer Ereisbahser
b Foasay  Addhles] = WeichseThoese 156 Baomberger Keeishabn
3l 5 IR Alkew, bei Crone sur Slastibahn 0.7 Bavmberger Kreishafm
[ [t :ﬂ;hhnﬂh‘#.-Hﬂmﬂﬁi £ wWinskizer Hrelabahssn
",
c| Schmalspur 750 mm
I8, 10 1A Neukirch = Gaolfl Lichienaa - 437 Wemt he
Meitebch - LimsBendi mar Abew. Kl
nach Brodsack, Erdake, Frangonaa,
Parschau, Irmgang Wannuw wnd
Trappenfelde
T3 0L 1B Lielsu = Geoll Licheesidis = Barende 43,5 Wead sche
Klm
15 & 1899  mMeakisch = Schinebere (Ki. UG Wess sche
Marienbuagl
I5 Mk 1900 Marienbusg - Klein Lesewinz -
Linadenan
U5 b 1900 Teegenhof = Schdmeberg
Bo11 1900 Schinsee - Firstenvwerder Mord
28, 9. 1901 Mareese = Kramershod rechoes
Weichse lisboy — Fahre - hinkes
Wiichseluber = Crolfi Crdmihol -
GroR Falkcmaw
I, 91900 Mareese - Fassenag




28 % 190 Maresss - Maricnwesdes 15 Marienweader Elzinbahnen

12 % 1901 Geoll Grinhof = Spreuden 1.9 Marenworder Eleinbahnen
15 @ 151 Kramse rshiod - Gustsch I8 Manenworder Eleindahmen
I 10 1901  Ticgemhof = Fescherbabks la6 ische
Klei nen
7. 8 190% Kniuppelkrug - Cmofl Zimsder - 243 sche
Gemlies Kles fig-n
I7 A 1908 Gorswalde = Schiewenhorss = 18,8 Wesrpreudiische
Ssusehol Kleanbahnen
i7. A 190% Sceegpen - Fischerbabloe £ IR ische
Klezn N
i. 5 1904 Dunzig- Hochoeit - Gemlic 04 W sche
Klenhahien
I. 5 19204 Tiegemhol = Lindonaas 4% W schie
Kicirhabnen
1. 18 195  Grob Lesewing = Herrenhagen = 205 W T T
Schadwalde m?mm
i1, 16 1552  PreuBisch Bosengart - Thionchikod A sCE
Faimen
LA 1k 1902 Laeffau - Mackeea - Al Miswberbery 1.7 Wes schwe
mit Abzw. nech Weane rador, Il:in.ﬁﬂ&n
Grasjau und Klossosn

" Srecke untersand voll der RED Posen.
T deutsche Bereicheyvang loomnee niche femgesrelle werden

D Ertéfnung der seinerzeit auf russischem Staatsgebict gelegenen Strecke
Milawhka — Warszawa Gdanales [Mlaws - Wamschau Danziger Bl) kennte nichs
rweibelsfrei bestgestellt werden. Sie soll aber ebenfalls 1877 erfalgt sein.

{rarllrereromtknis:
Bawn: Thie Preuflischens Eisenbabnen wsl Duntig, ia Archoe s Eiserdbaharwesm, 5. labegang, 1930,

Bule: Oademnsche FPiarnhabaerinmerasgen, Danwarsds, 1974

D deutsehen Erenbakeen in ihver Enmerickioeg |235 = PN Teill 1, Deinsches Beteh, heriiigegehs
vem Rescheverkchrsmirmsenum, Belin, 1923

Do Eeichiibin, S llches MNachrichmsehdam der Deinsehen Beichehabs, 1 =20 falrpang, Berlin, 1925
= JE,

e hiftaberinchior dier Dl sihen Beichsbshin-Geetlbabialn, PR - (R3]
Ceaonchiilfbrrickior der Druischen Boichibahn [Wellslicbe=] Berks 1ER - [fa)
Glusers Annaben: Tewschriln fér Vorkchrnerheik und Paachinenbau, Borlin

Fliei: Gic Ablhbngighcit do doitichen Encababane i von scinet gosthothtlichen Entstchiung, Aschiv
filr Fisenbabnwrsen. &3 jshrgeng 1940

Eokichieely: Sarcclcnatlion der devsches Elsenbahnen, Dilasckiosd. 1971,
Mahlonlols, v Omipreufen, Dunzsig ured der polniscts Koeridor s Verkchrprebiom, . IS
Megel: Dhve deutsch-poimachen Virkehndezichurgon, Wurgbag 1938 LY
Fhirimann‘s Elsenbahn-Atles, Logeig 1900 wed 1006, Medelruck Plspen, 1974 "la' g
Cmidemische Fosshate- und Yoerkchrericeng, 12 batepang, Enmiplsry, 1004 ;r %
Preufisth: Cesprpeasammisng HG5] 184] = |5 oy

Eenchababe-Hasslbuch, Boarboiict o don Evisnhabaabec lungon des #lurrn. Lewp=
B v benboi Ausgaten Sy 5 -
o -
S <
‘é;ll'.: W

@



Reithigeimzbdimer | ind B, 1550 - 1944

Esichi-Bunbicher, wrroekindene Aoigasn, bongepches wonder OBl Onic im0 Berlin, inilweiss Blach-
diueke Welag Teit uind Edsnbaks, Phgen.

Bodofl: Aon der Grchucher de Berbn-Sigetiner Enenhabegescllchalr, i Archey fis Esumbabavapsim,
IT. lakigisg 1914,

Salemioe Die Wirschai-Wiener Eisenahin ursd shoe Veritaa e ing o Sschiv (07 Lo balafacicn,
A7, lahugang, 1994, wed A8 abagang 1004

Elirl: Eleendahinen rerisshen Osder uned 'Weghas:, Freimag 194
S, Erroil: Wom Femicbaalltng Fosn lEecreisy, Feeibisg 19E9.
Saarianik dey Evanbabeors i Deovpchen Reiche, Rinde 814 und 620, Benlin 143w, 1943

Saabnisiicihe [alidbieher dor Deovtsthenh Rentlabald- Ceprl okl bew, dof Devtseleth Retchibalks, 1915 -
I3

Lhnteslagermamimnl ter Driitseleni Basdeilsihn i YVoikchisands ¥ beim Verbabrisuisoum Minkorg
= R i w

Wechde: Texti: Pemmerm usl ioars Eiscnbilinen Bis fass Aunigarg dei Ewecibes Wel thrscgos, in: Archir
i Eleenbalinwresen, 75 lakegang, 19685

Winchmakeswniky: Buidische Yerkchrlragrn, i85 Aschiy A Fricnbibsssien, S lalsgang, §20F
'-Ewmlrlh.v"-l'lrrn:hllrwd Verkehr in dey Proscme Omipaculeen, one Archiv for Taenbabnwvaen, 74
|shrpamg, 1944,

ahing wWerl s rar g

Erswickliing der Klenbahsas in Pecufen Bis fum A1 MiE 195 i6: Asehiv Bir Bricshabhaweien, 42
lahirgamg 1721,

Ihe dovischen Esmcnbahses 1910 - 19240, hersuigopchen vwam Resdhivcrechniminivicres

Warinpry D N BSPW TITH mlm“mlm-lh kremnen dom susbehilechars Buch des
Yerdassors | Frien swischen Ouler vl = he Eeichi%ibn im Ohsen e B985~ Biscne
hahini-Kiarser Vierlsg Gmibdl, Freibarg 198 esgromimen werden

Es ist so bequem, wnmiindig zu sein.
i

Ich miBhillige, was du sagse, aber bis in den Taod
verteidigen, os zu sagen.

Ty
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